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Nus emblemàtic
TÚNEL dELs dOs VALIREs FAsE III

A final de l’any passat es va acabar la tercera fase d’una de les infraes-
tructures d’enginyeria civil mes emblemàtiques del país: el Túnel dels Dos 
Valires. L’anomenat “enllaç Toulouse” fa possible la connexió de la carre-
tera general N2, a la parròquia Encamp, amb la boca est del túnel creuant 
per sobre del riu Valira d’Orient.
L’accés est al túnel s’ha dut a terme amb la creació d’una estructura 
circular elevada respecte de la carretera general. L’encabiment de l’es-
tructura al medi físic existent ha suposat que una part de l’estructura 
estigui sobre la mateixa penya de la muntanya i que l’altra part així com 
els ramals d’accés al nivell superior siguin estructures aèries.
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El taulell dels viaductes és suportat per 
murs i piles circulars de formigó armat de 
140 cm de diàmetre i de fins a 15 metres 
d’alçada. Aquests suports transmeten 
les càrregues al terreny mitjançant 
fonamentació profunda, emprant la tècnica 
del micropilotatge. 
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Aquesta rotonda superior està connecta-
da als dos tubs del túnel per dos viaductes 
d’11,5 m d’amplada de plataforma i de 70 i 
75 metres de longitud respectivament. Al 
costat de muntanya, des de la mateixa ro-
tonda surt un ramal aeri de 32 metres de 
longitud que manté l’accés a la planta de 
formigó veïna. Els accessos i les sortides 
d’aquesta rotonda des de la carretera ge-
neral s’han realitzat al nivell inferior amb 
rampes sobre terraplens continguts amb 
murs de formigó i a les zones més eleva-
des sobre taulell aeri. 
En el pla de la carretera general s’ha rea-
litzat una altra rotonda, més petita que la 

primera, per donar accés, d’un costat, al 
marge dret del riu mitjançant un nou pont 
de 52 m de longitud i, de l’altre, a un edifici 
de nova construcció al costat de muntan-
ya. La secció estructural tant del pont infe-
rior com dels viaductes superiors corres-
pon a un taulell mixt consistent en bigues 
de calaix d’acer, de secció rectangular de 
150 cm d’alçada i gruix de xapa variable, 
connectades superiorment a la llosa de 
formigó armat. Aquestes bigues s’uneixen 
inferiorment amb xapa metàl·lica per tal de 
donar regularitat geomètrica al taulell. El 
voladiu lateral del taulell s’ha rematat amb 
encofrat vist i prescindint d’imposta, per 
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Planta

El voladiu lateral s’ha 
rematat amb encofrat 

vist i prescindint 
d’imposta, per donar 
al conjunt unes línies 

més netes
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donar al conjunt unes línies més netes. 
El taulell dels viaductes és suportat per 
murs i piles circulars de formigó armat de 
140 cm de diàmetre i de fins a 15 metres 
d’alçada. Aquests suports transmeten les 
càrregues al terreny mitjançant fonamen-
tació profunda, emprant la tècnica del mi-
cropilotatge. 
La implantació d’aquest nus ha fet ne-
cessari guanyar espai a la muntanya, 
i per tant s’ha hagut de prendre mesu-
res per estabilitzar-ne l’excavació. A 
causa de l’heterogeneïtat del tipus de 
terreny s’han portat a terme diferents 
tècniques de sosteniment del talús: bu-
lonatge de roca, projectat de formigó o 
ancoratge d’estructures de formigó ar-
mat. D’aquestes últimes cal esmentar 
l’execució del mur de dames ancorades, 
disposades en ventall i que configuren 
sis fileres de jardineres. Al costat de les 
jardineres la contenció segueix amb un 
mur de formigó vertical de 13 m d’alçada, 
també ancorat, sobre el qual recolza una 
llosa que sobresurt en voladiu per donar 
cabuda al carrer d’accés a la planta de 
formigó. En aquesta última zona, on la 

penya s’alça verticalment sobre la carre-
tera, s’han emprat recursos com la malla 
metàl·lica ancorada a la penya o les barre-
res dinàmiques per a la retenció de blocs 
que amb el temps es puguin desprendre.

Per finalitzar, s’ha previst portar a ter-
me el pla de restauració vegetal, amb la 
plantació d’espècies característiques de la 
zona a la rotonda inferior i a les jardineres 
realitzades al mateix talús i al peu. 
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CRÈDITS
Propietat: Govern d’Andorra.
Ministeri d’Economia i Territori
Ubicació: Parròquia d’Encamp
Enginyeria projectista i direcció 
facultativa: UTE Engitec - Eipsa
Constructora: UTE Copsa - Acsa
Control de qualitat:
Pirineu Inspecció i Control

M3 de formigó estructural: 9.950 M3

Superfície de taulell: 5.650 M2

Kg d’acer de taulell: 1.770 Ton. 
ML de micropilotatges: 
13.450 metres lineals
ML d’ancoratges i bulons: 
6.150 metres lineals

Al costat de muntanya, des de la matei-
xa rotonda surt un ramal aeri de 32 m de 
longitud que manté l’accés a la planta de 
formigó veïna.  

La rotonda superior està connectada als dos tubs del túnel per dos viaductes d’11,5 
m d’amplada de plataforma i de 70 i 75 metres de longitud, respectivament. 

 Dues fotos de la boca est del túnel en què s’aprecia l’evolució de l’obra.<>

ENGINYERIA CIVIL
-Estudis i projectes d’infraestructures viàries
-Disseny i càlcul d’estructures d’edificació
i d’obra civil

-Geotècnia, estabilitat de talussos i vessants,   
 fonamentacions especials

ARQUITECTURA
-Projectes d’arquitectura pública i privada
-Estudis i projectes d’urbanisme i planejament

ENGINYERIA D’INSTAL·LACIONS
-Estudis de gestió de l’energia i d’enginyeria tècnica
-Estudis i projectes elèctrics
-Estudis i projectes de gas

T. 802 000 · F. 802 009 · Bonaventura Armengol, 10 · Bloc 2 · 3a planta · Andorra la Vella 

engitec@engitec.ad
www.engitec.ad


